
Vuela el tren, y á su paso brotan panoramas, por ser de Es-
paña, poco alabados, pero bellos como la naturaleza toda
la región de mediterránea (Navarro Reverter 1875, 8).

Se puede llegar a conocer, en mayor o menor me-
dida, la Obra Pública, su importancia histórica, sus
peculiaridades constructivas y sus avances tecnológi-
cos. Pero cuando se habla de ellas, muchas veces se
proyecta una sombra sobre su creador. Conscientes
de ello, las instituciones y centros dedicados al estu-
dio e investigación de la historia de la construcción
han ido dedicándole un capítulo más amplio al cono-
cimiento de los artífices, pues son parte imprescindi-
ble para llegar al entendimiento de la historia de la
construcción de la Obra Pública.

En este sentido se ha de destacar la labor de revis-
tas científicas especialidas como, OP Ingeniería y
Territorio, TST o, por supuesto la Revista de Obras
Públicas, cuya aplicación informática colgada en la
web nos permite buscar por palabra clave los artícu-
los dedicados a las biografías de los ingenieros, sus
necrológicas y los textos que ellos mismos escribie-
ron. La colección «Ciencias, Humanidades e Inge-
niería» del Colegio de Ingenieros de Caminos, Cana-
les y Puertos también dedica especial atención a las
monografías de ingenieros, como Eduardo Saavedra,
Eduardo Torroja, Manuel Lorenzo, Eduardo Cabello
Ebrent, José Torán, Betancourt, Cambó, Sagasta,
Manuel Peironcely, Fernández Ordóñez o Jose María
de Lanz. Mención especial merecen los estudios de
Sáez Ridruejo, donde los ingenieros de Caminos del

siglo XIX son los indiscutibles protagonistas. Del
mismo modo, la línea editorial del Ministerio de Fo-
mento, a través del CEHOPU, incluye también mo-
nografías sin duda destacables, como la la reciente
publicación dedicada Carlos Fernández Casado.

Con el objetivo de ampliar el conocimiento en este
ámbito, la Dirección General de Investigación del
Ministerio de Educación y Ciencia concedió a la Cá-
tedra Demetrio Ribes UVEG-FGV el proyecto I+D
«Repertorio biográfico de ingenieros valencianos: ar-
tífices y constructores de las obras públicas valencia-
nas», enmarcado en la Convocatoria de Ayudas a
Proyectos de Investigación 2004–2007 y siendo la
profesora Inmaculada Aguilar Civera la investigado-
ra principal. Esta actividad investigadora continúa en
la actualidad, ampliada en el nuevo proyecto I+D+i
2008–2001 «Catálogo de las principales obras públi-
cas de la Comunidad Valenciana, concedido por el
Ministerio de Ciencia e Investigación».1

La presente comunicación se encuentra englobada
en este proyecto de investigación, con la finalidad
principal de conocer y valorar las infraestructuras
férreas de la línea Dénia-Alicante a través de los in-
genieros que las proyectaron, dirigieron y construye-
ron, desde las primeras propuestas hasta sus inaugu-
raciones. Teodosio Alonso Pesquera, José Carbonell
y Morand y Jose María Alonso Serra del Real, serán
los protagonistas, pues su historia forma parte de la
propia evolución ferroviaria, y nada mejor que el
Congreso Nacional de Historia de la Construcción
para darlos a conocer.

Los ingenieros constructores del ferrocarril Alicante-Denia:
Teodosio Alonso Pesquera, José Carbonell

y José Mª Alonso Serra
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Personajes que no eran sólo ingenieros, sino tam-
bién empresarios, políticos, profesores y teóricos em-
prendedores, cuya biografía resulta necesaria para
conocer en profundidad la historia de la construcción
y evolución de la única línea de ferrocarril de vía es-
trecha alicantina que continua hoy en día dando ser-
vicio, manteniendo así un singular patrimonio histó-
rico que ha de ser conservado y valorado.

TEODOSIO ALONSO PESQUERA: LA PROYECCIÓN DE

LA IDEA

Nada es, en efecto, tan grato como el estudio de esos
grandes genios, de esas inteligencias superiores que, re-
montándose en las serenas esferas del arte, han consegui-
do con sus obras hacer avanzar un paso la complicada
máquina del progreso de la humanidad (Alonso Pesquera
1885).

En el año 1884 el ferrocarril de vía estrecha de
Carcaixent llegó definitivamente a Dénia, conectan-
do las comarcas de La Ribera, La Safor y La Marina
través de una red lineal de comunicación férrea.
Años después, entre 1914 y 1915, esta línea hallará
continuidad hasta la misma ciudad de Alicante. Una
vía férrea que discurre por el litoral valenciano, con
un paisaje marcado claramente por unas infraestruc-
turas y servicios pertenecientes a un proyecto ferro-
viario con intereses comunes.

Los antecedentes de la emblemática línea del fe-
rrocarril de vía estrecha que une la localidad de
Dénia con Alicante se encuentran en la figura de
don Juan Bautista Lafora, quien empezó los traba-
jos necesarios para el estudio de un ferrocarril de
vía ancha entre Alicante y Dénia (aunque en un
primer momento sólo era hasta Villajoyosa). Estu-
dios que en 1882 se materializarían en un proyecto
de vía ancha.

El proyecto de 1882, redactado por los ingenieros
Antonio Fusté y Joaquin M. [Campderá?] sentaría las
bases del ferrocarril de La Marina, presentando una
amplia memoria, presupuestos, plano general, perfi-
les longitudinales, planos de sección, tipos de obras
de fábrica, planos acotados y obras especiales, mode-
los y emplazamientos de estaciones, casillas, garitas
y retretes.2 Aunque de vía ancha, su detalle y minu-
ciosidad hizo posible la rápida ejecución de los pro-
yectos posteriores, ya que lo tomaron como modelo

de referencia, copiando las trazas generales y mode-
los de infraestructuras férreas.

Sabemos que en 18893 se autoriza a Lafora la
transformación de su propuesta de 1882 en ferroca-
rril de vía estrecha, prolongándolo hasta Dénia. Para
ello, le encarga al ingeniero Tedosio Alonso Pesque-
ra la redacción del proyecto, siendo aprobado por
R.O. del 29 de octubre de 1902.4

Ingeniero, empresario y político vallisoletano

La figura de este ingeniero está muy ligada a la acti-
vidad política de su ciudad natal, Valladolid, donde
nació el 11 de enero de 1846. Los Alonso-Pesquera,
estudiados en profundidad por Juan Antonio Cano
García (2005), fueron una de las familias de gran im-
portancia e influencia política vallisoletana. El padre
de Teodosio, Millán Alonso del Barrio5 fue el crea-
dor de esta dinastía, apareciendo en los primeros
tiempos del régimen liberal y estableciendo conexio-
nes con el centro político nacional. Este personaje
inició su carrera política en el Trienio Liberal, acce-
dió en 1837 al Parlamento, donde se mantuvo hasta
la caída de Isabel II y fue nombrado senador vitalicio
en 1858. El testigo de su dilatada vida política fue re-
cogido por sus hijos Miguel, Teodosio, Francisca y
Eusebio.

Teodosio fue, sobre todo, ingeniero y hombre de
negocios, siendo secundaria su dedicación a la políti-
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Figura 1
Firma de Teodosio Alonso Pesquera como ingeniero y de
Juan Bautista Lafora como peticionario en el Plano de la
Traza de Alicante a Villajoyosa del Proyecto de Ferrocarril
Económico de Alicante a Villajoyosa. 1–02–1889. Aproba-
do por R.O. 29–10–1902. Archivo Histórico FGV. Sig.
Ali/017/01
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ca. Según consta en el expediente personal,6 cursó
sus estudios en la Escuela Especial de Caminos, Ca-
nales y Puertos de Madrid y terminó la carrera en oc-
tubre de 1871. Estuvo destinado a las provincias de
Valladolid, Salamanca, Cuenca y Segovia, siendo en
1878 cuando Eusebio Alonso Pesquera7 solicita al
Cuerpo permiso para que Teodosio pase a trabajar a
su servicio. Ya en la década de los ochenta, Teodo-
sio, en situación de supernumerario, comienza a de-
dicar sus esfuerzos en la realización de proyectos
para empresas particulares.

En 1891 inicia su andadura política como diputado
a Cortes por Valladolid.8 Por lo que se escribió sobre
él, su vocación política le debió llegar más por impo-
sición familiar que por iniciativa propia. El verdade-
ro político de la familia, después de su padre, fue su
hermano Miguel. Fallecido este en 1887, Teodosio le
sucedió en su carrera como diputado.

Don Teodosio Alonso Pesquera. Rico y cuidadoso de su
hacienda, no ha sabido, sin embargo, cuidar una gran
fortuna que le dejó su ilustre y llorado hermano D. Mi-
guel: el Partido Conservador de Valladolid. Capital in-
menso y saneado éste, él lo viene derrochado como el
más pródigo entre los pródigos. El señor Alonso Pesque-
ra es un aristócrata en su palacio, abierto para escaso nú-
mero de personas, en Sardón un señor feudal; en las ca-
lles de Valladolid un sombrero de copa que saluda a lo
Amadeo; ¿Será este acaso un símbolo de su política; po-
lítica añeja, equivocada, que no se hace popular nunca y
acaba por irse. Como el honrado monarca de la dinastía
de Saboya? (El Norte de Castilla 1896).

Su implicación con el ferrocarril de vía estrecha

Juan Antonio Cano García (2008) afirma que, ade-
más de la ya importante herencia familiar, Teodosio
tuvo un papel primordial en la fundación de la Socie-
dad Industrial Castellana, y poseía fábricas de hari-
nas en Arrabal del Portillo y Medina del Campo.
Este carácter empresarial lo introdujo en la construc-
ción ferroviaria, apareciendo como promotor del fe-
rrocarril Valladolid-Ariza, con un capital propio de
770.000 pesetas.

Su formación como Ingeniero de Caminos, Cana-
les y Puertos hizo de él un hombre sensible a las teo-
rías artísticas, mostrándolo así en la «Memoria sobre
el Renacimiento», ensayo que escribió en 1885 y que
fue premiado en los Juegos Florales de Valladolid de

1886. Resulta oportuno citar precisamente a este in-
geniero para explicar su implicación con la construc-
ción de la vía estrecha en España, pues afirmaba que
«nada en el mundo es producto de la casualidad, sino
lógica y forzosa consecuencia del encadenamiento de
las ideas, estos sucesos de primera magnitud están
siempre relacionados con otros en el orden científico
y social, que es conveniente al menos recordar, si
han de apreciarse á fondo los primeros, para poder
juzgarlos con la precisa imparcialidad y estimarlos
según los reclama su valor» (Alonso Pesquera 1886,
IV (9): 151).

Precisamente, este «encadenamiento de ideas» es
lo que relaciona al vallisoletano Teodosio Alonso
Pesquera con el ferrocarril de vía estrecha de Alican-
te a Dénia. Sus particulares reflexiones sobre la nece-
sidad de la vía estrecha las plasmó en un estudio titu-
lado «Algo sobre obras públicas», realizado en 1888
con motivo de la «Proposición de Ley» de Arturo de
Marcoartu referente a las obras públicas, donde se re-
flejaba que el país estaba en grave desventaja con los
mercados extranjeros, achacándolo, en parte, a los
desaciertos en la construcción de la red ferroviaria
española, así como la inhábil gestión del Estado.

Teodosio analiza en su estudio esta proposición, re-
saltando, entre otros factores, la ventaja de la aplica-
ción del ferrocarril de vía estrecha en España, afirman-
do que hubiera sido mucho más factible y apropiado
para las características geográficas y económicas de
nuestro país. Expone, a su parecer, los errores y abu-
sos del sistema aplicado, afirmando que «la mayor
parte de las líneas actuales construidas con ancho nor-
mal y que han sido un negocio desastroso para sus ac-
cionistas, les habrían dado un interés muy aceptable, si
se hubiese hecho del ancho que recomendamos»
(Alonso Pesquera 1888).

Posiblemente, Juan Bautista Lafora le encargó la
redacción del proyecto del ferrocarril de Alicante a
Villajoyosa debido a esta voluntad y convencimiento
por la construcción de vía estrecha. Una oportunidad
estupenda para que Teodosio demostrara las ventajas
de esta vía con respecto a la anteriormente propuesta
de vía ancha.

Un año después de la redacción del estudio, el 1 de
febrero de 1889, Teodosio Alonso Pesquera redactó
el «Proyecto de Ferrocarril Económico de Alicante a
Villajoyosa», a partir de todos los planos y estudios
ya realizados en 1882 (de vía ancha). En la memoria
descriptiva señala claramente que se debía abandonar
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la idea de construir un ferrocarril del ancho de vía or-
dinario, para «obtener una vía férrea que satisfaga to-
das las necesidades y exigencias de las localidades á
que está destinada á servir; que su coste quilométrico
resulte muy económico; que las tarifas que se apli-
quen sean muy reducidas, especialmente la referentes
á los artículos que produzca la comarca interesada, y,
finalmente, para que produzca utilidades al capital
invertido, debe desde luego abandonarse, en circuns-
tancias dadas, la idea de construir un ferrocarril del
ancho de vía ordinario». Con respecto al trazado pro-
yectado en 1882 manifiesta el firme propósito de
continuarlos hasta empalmarlo en Denia «con la lí-
nea de esta última población a Carcagente, sirviendo,
de paso, las importantes poblaciones de Benidorm,
Altea, Benissa y sus afluentes».9

Estación de 2ª clase. Proyecto de Ferrocarril Eco-
nómico de Alicante a Villajoyosa. 1–02–1889. Peti-
cionario Juan Bautista Lafora. Ingeniero Teodosio
Alonso Pesquera. Aprobado por R.O. 29–10–1902.
Ministerio de Cultura. Archivo General de la Admi-
nistración. (4)37 CAJA 25/08335.

En 189210 se le nombra Jefe de Negociado de 2ª
clase y en 1896 Jefe de Negociado de 1ª.11 El 22 de
junio de 1896 se le concedió el título de Marqués de
Alonso Pesquera.12 Las fechas que nos han llegado
sobre su defunción son algo confusas. En el Archivo
del Congreso de los Diputados aparece que «el 16 de
diciembre de 1900 se dio cuenta de su fallecimien-
to»,13 sin embargo Elías Pérez Cano, en diciembre de
1899 le dedica unas palabras como pésame a su
muerte:
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Figura 2
Estación de 2ª clase. Proyecto de Ferrocarril Económico de
Alicante a Villajoyosa. 1–02–1889. Peticionario Juan Bau-
tista Lafora. Ingeniero Teodosio Alonso Pesquera. Aproba-
do por R.O. 29–10–1902. Ministerio de Cultura. Archivo
General de la Administración. (4)37 CAJA 25/08335

Figura 3
Estación de 3ª clase. Proyecto de Ferrocarril Económico de
Alicante a Villajoyosa. 1–02–1889. Peticionario Juan Bau-
tista Lafora. Ingeniero Teodosio Alonso Pesquera. Aproba-
do por R.O. 29–10–1902. Ministerio de Cultura. Archivo
General de la Administración. (4)37 CAJA 25/08335

Figura 4
Casilla para un guarda. Proyecto de Ferrocarril Económico
de Alicante a Villajoyosa. 1–02–1889. Peticionario Juan
Bautista Lafora. Ingeniero Teodosio Alonso Pesquera.
Aprobado por R.O. 29–10–1902. Ministerio de Cultura. Ar-
chivo General de la Administración. (4)37 CAJA 25/08335
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Es de advertir que con fortuna respetable, enlazado con
esposa amante, rodeado por hijos cariñosos titulado por
méritos propios, ostentando la representación en cortes
que actualmente tenía, más que por hondas aficiones, por
tradición y por seguir la historia de su familia, nunca ol-
vidaba que era Ingeniero de Caminos, y tenía especial y
singularísima satisfacción de poseer este título, que había
ganado en buena lid (Pérez Cano 1899).

JOSÉ CARBONELL Y MORAND: LA MATERIALIZACIÓN

DEL PROYECTO

La Economía, es la ciencia que nos enseña a formar, dis-
tribuir y consumir las riquezas de manera que satisfaga al
mayor número de necesidades del hombre. Está com-
puesta de las palabras griegas oikos (riqueza) y nomos
(ley, administración). El ingeniero de minas precisa co-
nocer esta ciencia, porque si solo supiera extraer los mi-
nerales de la tierra, desconocería cómo se convierten en
riquezas (Carbonell 1928).

En 1901 Juan Bautista Lafora vendió la conce-
sión del ferrocarril de Alicante a Denia a don José
Carbonell y Morand, un ingeniero de minas proce-
dente de una familia alcoyana con un gran poder
adquisitivo, debido a sus actividades financieras e
industriales.

Según nos cuenta Rafael Abad Segura (2002), An-
tonio Carbonell Llácer (1827–1878), el padre de José
Carbonell, fue un gran comerciante y hombre de ne-
gocios, dedicándose a la madera, fabricación de lico-
res, vinos y papel, siendo Recaudador de Contribu-
ciones en las provincias de Alicante, Murcia y
Córdoba.14 En 1866 funda la conocida «Casa Carbo-
nell» y se introduce en el negocio del aceite. Para
continuar con sus negocios, la familia se traslada a
Córdoba, aunque siempre continuaron sus contactos
familiares con Alcoy y Dénia, de donde era su mujer,
Cándida Morand Bordehorde. Tuvieron 10 hijos,
siendo uno de ellos José Carbonell y Morand, nacido
el 19 de enero de 1861 en Alcoy.15

Viniendo de una familia tan acomodada, José Car-
bonell y Morand pudo favorecerse de la mejor educa-
ción del momento, asistiendo a los mejores colegios y
eligiendo estudiar en 1879 en la Escuela Especial de
Ingenieros de Minas de Madrid,16 para obtener el títu-
lo en la promoción de 1885. En el año 1893 obtiene la
Cátedra de Derecho Administrativo y Legislativo de
Minas.
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Figura 6
Tramo metálico de 10 m de longitud. Proyecto de Ferroca-
rril Económico de Alicante a Villajoyosa. 1–02–1889. Peti-
cionario Juan Bautista Lafora. Ingeniero Teodosio Alonso
Pesquera. Aprobado por R.O. 29–10–1902. Ministerio de
Cultura. Archivo General de la Administración. (4)37
CAJA 25/08335

Figura 5
Muelle de mercancías. Proyecto de Ferrocarril Económico
de Alicante a Villajoyosa. 1–02–1889. Peticionario Juan
Bautista Lafora. Ingeniero Teodosio Alonso Pesquera.
Aprobado por R.O. 29–10–1902. Ministerio de Cultura. Ar-
chivo General de la Administración. (4)37 CAJA 25/08335
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Profesor y teórico

Aunque en un principio se mantuvo ligado a los ne-
gocios familiares, poco a poco se fue desvinculando
de ellos. A partir del año 1900 comenzó a dedicar
todo su esfuerzo a la docencia en la Escuela de Inge-
nieros de Minas y a la redacción y ejecución de im-
portantes proyectos ferroviarios.

Su actividad teórica fue reconocida, pues algunos
de sus escritos se utilizaron como textos obligatorios
en la Escuela Superior de Ingeniería de Madrid. Sus
lecciones dadas en la Escuela durante el curso 1905 a
1906 fueron publicadas con el nombre «Legislación
de Minas» y un año después, en 1907, se publicó el
«Curso de Economía Minera». Su preocupación por
la formación de los futuros ingenieros se hizo patente
en 1911, cuando publicó en la Revista de Obras Pú-
blicas un artículo titulado «La enseñanza de la física
en las escuela de ingenieros», donde destacaba la ne-
cesidad de fomentar en los planes de estudio las Ma-
temáticas y la Mecánica General. Incluso tras su
muerte, el método y clases sobre economía minera
fueron publicados, sirviendo como manual a los futu-
ros profesores y alumnos.

Aunque quizá los artículos más destacados fueron
los escritos por él y sobre él en la Revista de Obras
Públicas (Carbonell 1914), con respecto al proyecto
del Ferrocarril directo de Valencia a Madrid, presen-
tado en 1909 (García 2008).

Casado con Joaquina Noeli Uhthoff, tuvo 5 hijos,
a quienes supo transmitir la pasión por la ingeniería
minera, iniciando una saga de Ingenieros de Minas
que duró durante cinco generaciones.17

El ingeniero ferroviario

Sus viajes por Europa y América le sirvieron como
fuente de documentación, estudiando las grandes
obras de ingeniería, sus problemas y soluciones apli-
cadas. Esta experiencia práctica le sirvió para tomar
las riendas de nuevas empresas y estudios férreos,
comprando en 1901 la concesión del ferrocarril de
Alicante a Dénia a Juan Bautista Lafora. Este pro-
yecto le llevaría a implicarse y relacionarse de nuevo
con la sociedad alicantina, especialmente con la ciu-
dad de Dénia, tan ligada a su familia materna.

Cuenta Vicent Ferrer (1993) que José Carbonell
cedió los derechos de esta concesión a la Compañía

del Ferrocarril a la Marina (Alicante-Villajoyosa),
Sociedad Anónima Española, que se constituyó por
escritura pública el 3 de julio de 1902, ante el notario
de Madrid don José García Lastra. Los socios que
constituyeron esta compañía eran el barón de Petrés,
Eduardo Gullón, Teodoro Noeli, Juan Lafora, Román
Bono, Basilio Martínez, Teodoro Tutón y, por su-
puesto, José Carbonell. Concesión que fue declarada
definitiva por R.O. del 8 de noviembre del mismo
año.

Será José Carbonell quien retome el proyecto re-
dactado por Teodosio Alonso Pesquera. El proyecto,
comenzado por Teodosio en 1889, lo finlaiza José
Carbonell en 1902, firmando él como ingeniero en lo
correspondiente a las tarifas y a las bases generales
de percepción. Será él quien lo supervise y presente
para su aprobación definitiva por R.O. de 29 de octu-
bre de 1902.18

Sin embargo, las circunstancias ocasionaron la pa-
ralización de los trabajos y liquidación de la Socie-
dad, caducando la concesión por R.O. del 18 de junio
de 1910, dictada por el Ministerio de Fomento.19 Aún
así, José Carbonell no se detuvo, creando una nueva
empresa. Se convirtió en el representante de Boffi-
net, Sloms y Compañía, quienes constituyeron la
Compañía de los Ferrocarriles Estratégicos y Secun-
darios de Alicante, otorgada ante el notario don Ca-
milo Ávila el 24 de octubre de 1910. Por R.O. de 8
de julio de 1911 a esta Sociedad se le otorga la con-
cesión de Alicante a Villajoyosa.20

Las estaciones y obras de fábrica conservaron, en
mayor o menor medida, las líneas planteadas ya en
1882, mientras que José Carbonell dedicó todo su es-
fuerzo en la proyección de los trazados y emplaza-
mientos definitivos. En el Archivo Histórico de Fe-
rrocarrils de la Generalitat Valenciana se encuentra
el «Plano comparativo con el antiguo y nuevo traza-
do del proyecto de ferrocarril secundario entre Ali-
cante y Villajoyosa», presentado en 1911 y aprobado
en 1912. Igualmente, a partir de esta fecha proyectó
las modificaciones en estaciones, puentes, los traza-
dos definitivos de la sección de Villajoyosa a Denia,
los emplazamientos de estaciones e incluso los co-
ches, vagones y locomotoras necesarias para la ex-
plotación.

Tras la concesión definitiva, en 1911, se iniciaron
las obras, adjudicadas en un primer momento a la
casa francesa Péchot y Marx y, posteriormente, a la
Société Internationale de Travaux Publics.
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La inauguración del ferrocarril de Alicante a Altea
fue el 18 de octubre de 1914, y el de Altea a Denia el
17 de julio de 1915.

JOSÉ MARÍA ALONSO SERRA DEL REAL:
CONSTRUCCIÓN E INAUGURACIÓN DE LA LÍNEA

El ingeniero constructor, nuestro distinguido compañero
don Jose María Serra, que ha sabido conquistarse un nom-
bre con la ejecución de estas obras, merece todos nuestros
plácemes Se ha abierto paso por sus méritos propios; ac-
tualmente está encargado a la vez de otro ferrocarril. Ha
recibido muchas felicitaciones; reciba la nuestra más sin-
cera, que cordialmente le damos (Maluquer 1915).

Estas palabras le dedica a José Mª Alonso Serra
del Real el periodista Salvador Manuel, representante
de la Revista de Obras Públicas invitado a la inaugu-
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Figura 7
Puente metálico de 20 m de luz sobre el barranco del Mone-
der. Línea de Villajoyosa a Denia. Ing: José Carbonell y
Morand. 7–10–1913. Ministerio de Cultura. Archivo Gene-
ral de la Administración. Sig: (4)35 24/11376

Figura 8
Viaducto sobre el río Seco de Villajoyosa. Línea de Villajoyosa a Denia. Ing: José Carbonell y Morand. 1911. Ministerio
de Cultura. Archivo General de la Administración. Sig: (4)24/10873

Figura 9
Puente sobre el río Gorgos. Línea de Villajoyosa a Denia. Ing: José Carbonell y Morand. 9–12–1911. Ministerio de Cultura. Ar-
chivo General de la Administración. Sig: (4)24/10873
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ración del ferrocarril de Altea a Denia el 17 de junio
de 1915.

Jose Mª fue el ingeniero director de la construc-
ción y explotación de los Ferrocarriles Estratégicos y
Secundarios de Alicante, estando al frente de las
obras, llevándolas a buen término y superando las di-
ficultades e imprevistos que fueron surgiendo.

Este ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
puso en práctica sus conocimientos en la provincia
de Soria, jefatura a la que fue destinado por R.O. de
17 de octubre de 1911, tras ser nombrado Ayudante
de Obras Públicas. En 1914, por R.O. de 26 de mar-
zo, se le nombra Ingeniero subalterno con categoría

de Oficial de Administración de segunda clase y se le
destina a la Jefatura de Obras Públicas de Santa Cruz
de Tenerife. Un mes más tarde es trasladado a la pro-
vincia de Jaén, y el 26 de mayo del mismo año soli-
cita la situación de supernumerario.21

Según consta en su expediente del Negociado de
Personal y Asuntos Generales, Alonso Serra prestó
servicios en la Compañía de los Ferrocarriles Estraté-
gicos de Alicante desde 1914 hasta junio de 1933,
méritos que expuso para su ascenso. Su principal ac-
tuación en esta empresa fue la dirección de las obras
de construcción del ferrocarril de Alicante a Villajo-
yosa y Dénia, firmando como Ingeniero de la Com-
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Figura 10–11 y 12
Planos de la estación de Alicante, correspondientes a los proyectos de Antonio Fusté y José Mª [Capderá?] (1882, Archivo
general de la Administración), Teodosio Alonso Pesquera (1889, Archivo General de la Administración) y José Carbonell y
Morand (1913, Archivo Municipal de Alicante). Se aprecia como finalmente Carbonell retoma la idea original de 1882,
pese a que Teodosio había optado por la simplificación del edificio
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pañía el acta de reconocimiento de las obras el 7 de
octubre de 1914. Este ferrocarril llegó a Altea el 28
de octubre de 1914 y a Denia el 11 de julio de
1915.22

Por R.O. de 17 de octubre de 1919 se le asciende a
categoría de Jefe de Negociado de tercera clase, en
1923 pasa a Ingeniero segundo y por R.O. de 7 de
marzo de 1928 se le nombra Ingeniero 1º. El 6 de
marzo de 1934 la junta superior consultiva le ascien-
de a Ingeniero Jefe de 2ª clase.

UN PASEO POR LA MARINA

La locomotora, al salvar la distancia de Altea a Denia, va
a cerrar un circuito grandioso París-Cartagena, 1.800 km.
Estamos asistiendo al cerramiento de la Gran Línea del
Mediterráneo.

«Las once y media marca el reloj del sol de Bernia,
enorme piedra que se distingue en lo alto de la montaña,
naturalmente orientada para dar con la sobra a la hora
exacta.

El mar, con sus tintas azulada, aparece siempre entre
distintos aspectos de lcosta recortada. La carretera de
Alicante a Silla zigzaguea para tomar altura; nosotros
también vamos subiendo (Maluquer 1915).

Viajar en el ferrocarril de Alicante a Dénia es rea-
lizar un paseo por la única línea de vía estrecha con-
servada en la provincia de Alicante. Un medio de
transporte casi centenario que continúa dando servi-
cio público a las poblaciones costeras haciendo uso
de unas históricas infraestructuras. Ingeniería, arqui-
tectura, arte, comunicación, tecnología e innovación
se aúnan para proporcionar un servicio eficaz conser-
vando su patrimonio monumental.

Los proyectos de Juan Bautista Lafora (1882),
Teodosio Alonso Pesquera (1889–1902) y los de

José Carbonell y Morand (1911–1913) lograron
configurar una red que permite hoy en día realizar
una mirada al territorio, donde conviven el uso y
modernización actual con un patrimonio industrial
que ha de ser valorado y estudiado. Este trazado se
ha insertado en el paisaje alicantino, no pudiéndolo
interpretar como un elemento aislado, sino como
parte de un contexto, como un objeto de la memoria
colectiva.

Eran doce las estaciones que se proponían y se
construyeron para la línea entre Alicante y Denia, y
tres sus categorías: La estación de Alicante de 1ª cla-
se, la de San Juan de 3ª clase, la de Campello de
3ª clase, la de Villajoyosa de 2ª clase, la de Benidorm
de 3ª clase, la de Altea de 2ª clase, la de Callosa de
Ensarriá (luego llamada de la Olla de Altea), la de
Calpe de 3ª clase, la de Benissa de 3ª clase, la de Teu-
lada de 3ª clase, la de Gata de 2ª clase y la de Denia.

Las estaciones de Alicante y Dénia recibieron un
tratamiento individual, siendo estaciones término de
enlace. Las estaciones de 2ª y 3ª clase respondieron
al modelo y concepto de estandarización en la arqui-
tectura ferroviaria. Las estaciones de segunda clase
(Gata, Altea y Villajoyosa) tenían como instalacio-
nes: edificio de viajeros, retretes y lampisteria, mue-
lle cubierto, cochera para carruajes y cochera para
locomotoras (con placa giratoria). Eran edificios
modestos, típicos de una estación intermedia, lateral
a las vías, sin ningún alarde ni arquitectónico ni tec-
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Figura 13
Firma del ingeniero José Mª Alonso Serra del Real. Archi-
vo General del Ministerio de Fomento

Figura 14
El Trenet de la Marina a su paso por Calpe (ca. 1915). Mu-
seo del Ferrocarril Delicias. Fundación de los Ferrocarriles
Españoles
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nológico. La simetría, la regularidad en sus propor-
ciones y el sistema modular le hacían participar de
un cierto «corte clasicista». El edificio de viajeros
de segunda clase tiene un cuerpo central de dos
plantas y dos cuerpos laterales con tejado a dos
aguas. Vanos rebajados, remarcados por severas
molduras de ladrillo, potenciando la volumetría con
zócalos, esquinales, impostas y cornisas potencian
su volumetría.

El día de la inauguración se describía el trayecto,
señalando que, tras el Campello, se pasaba por una
zona muy estribada, cruzando un túnel de 400 metros
revestido de hormigón y el barranco de Aguas
(km 19), un viaducto de dos tramos de 42 metros y
un tramo de 22, sobre pilas de mampostería de 20
metros de altura.

Los barrancos de pequeñas dimensiones se sal-
vaban por obras metálicas de 20 metros de luz,
como el de Carrichales, Charco y Carabassot. Tras
la estación de Villajoyosa el tren debía salvar el río
Amadorio, construyéndose para ello un puente de
fábrica de cuatro arcos de 20 metros de longitud y
2 de 8, con una altura media sobre el río seco de 25
metros.

De Villajoyosa a Altea la traza era menos acciden-
tada, aunque con obras de fábrica importantes como
el puente del Murtal, (3 arcos de 10 metros), y el de
torres (2 arcos de 20 metros). El propio ingeniero,
Jose Mª Alonso Serra del real, contaba que el paso
por Altea fue una construcción muy dificultosa, por-
que el ferrocarril pasaba por debajo de la población
mediante túneles, cortando cimientos de muchas ca-
sas y realizando cimbras especiales. Para salir de Al-
tea debía cruzarse el río Algar, a través de un puente
metálico de tablero inferior compuesto de ocho tra-
mos de 20 metros (Aguilar 2008).

En el kilómetro 60 se atraviesa el espectacular
desfiladero del Mascarat, salvado con un tramo me-
tálico de 45 metros de altura, apoyado en la roca, de
tablero recto y vía en curva, con entrada y salida en
túnel.

Pasando Calpe se salva el barranco del Pou Roig
por un espectacular viaducto con 2 tramos de 44 me-
tros y dos de 22, sobre esbeltas pilas de sillería con
una altura media de 28 metros. Y En el km 68 se en-
cuentra el viaducto más importante de la línea, el de
Santa Ana, compuesto por dos tramos de 45 metros y
cuatro de 22, sobre pilas metálicas de 40 metros de
altura. 23

NOTAS

1. Investigación incluida dentro de los objetivos del pro-
yecto I+D+i «Catálogo de las principales obras públi-
cas de la Comunidad Valenciana. La herencia de sus
ingenieros», con referencia HAR2008–05729/ARTE,
en el marco del Plan Nacional de Investigación Cientí-
fica, Desarrollo e Innovación tecnológica. Ministerio
de Ciencia e Innovación.

2. Ministerio de Cultura. Archivo General de la Adminis-
tración. Caja (4) 36 CAJA 25/07114 y (4) 102 LIB
3669–70 Y 61 TOP. 46.

3. R.O. 01 de agosto de 1889.
4. Proyecto de Ferrocarril Económico de Alicante a Villa-

joyosa. 1–02–1889. Peticionario Juan Bautista Lafora.
Ingeniero Teodosio Alonso Pesquera. Aprobado por
R.O. 29–10–1902. Ministerio de Cultura. Archivo Ge-
neral de la Administración. (4) 37 CAJA 25/08335.

5. 1795–1873.
6. Archivo General del Ministerio de Fomento. Leg.

6096.
7. Hermano de Teodosio.
8. En el Archivo del Congreso de los Diputados, consta la

relación de las elecciones en las que Teodosio Alonso
Pesquera fue Diputado: Legislatura 1891–1892,
1896–1898, 1899–1900, 1900–1901. Sig.A.C.D. Serie
documentación electoral 105 nº 49, 109 nº 54 y 113
nº 46.

9. Proyecto de Ferrocarril Económico de Alicante a Vi-
llajoyosa. 1–02–1889. Peticionario Juan Bautista La-
fora. Ingeniero Teodosio Alonso Pesquera. Aprobado
por R.O. 29–10–1902. Ministerio de Cultura. Archivo
General de la Administración. (4) 37 CAJA 25/08335.

10. R.O. de 25 de julio de 1882.
11. R.O. 23 de octubre de 1896.
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Figura 15
Viaducto de Santa Ana o Quisi. Museo del Ferrocarril Deli-
cias. Fundación de los Ferrocarriles Españoles
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12. Archivo del Congreso de los Diputados. Sig. A.C.D.
Serie documentación electoral 105 nº 49, 109 nº 54 y
113 nº 46.

13. Archivo del Congreso de los Diputados. Sig. A.C.D.
Serie documentación electoral 113 nº 46.

14. En el año 1861 es el mayor contribuyente industrial de
Alcoy.

15. Según consta en el Archivo Municipal de Alcoy,
2280/001 «Lista de varones nacidos en las iglesias pa-
rroquiales: 1852–1866.

16. El expediente académico de José Carbonell y Morand
se conserva en la Escuela Especial de Ingenieros de
Minas de Madrid.

17. Se afincó en Madrid, donde murió en 1922.
18. Proyecto de Ferrocarril Económico de Alicante a Villa-

joyosa. 1–02–1889. Peticionario Juan Bautista Lafora.
Ingeniero Teodosio Alonso Pesquera. Aprobado por
R.O. 29–10–1902. Ministerio de Cultura. Archivo Ge-
neral de la Administración. (4) 37 CAJA 25/08335.

19. Gazeta de Madrid, nº 172 del 21 de junio de 1910.
20. Gazeta de Madrid, nº 191 del 10 de julio de 1911.
21. Ministerio de Fomento. Archivo General de la Admi-

nistración. Leg: 6589.
22. Otra especial atención merece el proyecto de Riegos

del Levante, la obra hidráulica más importante de El-
che en la época, realizada por la Compañía de Riegos
del Levante. Según la bibliografía existente, el proyec-
to fue realizado por Jose María Serra en 1917, siendo
financiado por la banca francesa Dreyfus. Para salvar el
cauce sobre el río Vinalopó, en el término municipal de
Elche (García 2005).

23. Existe un interesante informe realizado en marzo de
1981, en el que el Jefe de la línea Alicante-Denia bus-
ca el Registro de la Propiedad de la Compañía de los
Ferrocarriles Estratégicos y Secundarios de Alicante,
con el fin de poder realizar el definitivo cambio de
titularidad a FEVE, donde se especifican las propie-
dades e inmuebles de la línea, así como una breve
historia de la misma: «Informe sobre la inscripción en
el Registro de la Sociedad de la Compañía de los
Ferrocarriles Estratégicos y Secundarios de Alicante.
16 de marzo de 1981». Archivo Histórico FGV, sig.
ali/018/14.
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