
La importancia del documento gráfico en el rescate histórico 
de la carpintería tradicional de Ribera Del Puerto 

De Manzanillo, Colima (1920-1960).

Marco Antonio Yáñez Ventura

En el proceso de recuperación de la memoria históri-
ca, la fotografía documental se convierte en una he-
rramienta trascendental, que por medio de las imáge-
nes capturadas permite entender nuestro objeto de 
estudio y la relación en su contexto y todos sus ele-
mentos.

Desde los siglos XVII y XVIII, el puerto de Man-
zanillo ha sido un punto estratégico mercantil. En al-
gún momento sus bahías gemelas que protegían del 
oleaje a las embarcaciones y su riqueza de los pro-
ductos madereros de la costa, permitieron al coloni-
zador Hernando de Grijalva construir bergantines 
para seguir la ruta expedicionaria hacia las Califor-
nias. 

En los años 20 Manzanillo se convirtió en un puer-
to exportador de madera, González (2010) comenta « 
En 1883, el Gobierno Federal comisionó a D. Carlos 
Ramírez para que proyectara instalaciones portua-
rias más funcionales debido a que el puerto lo tocan 
algunos buques de vela y con regularidad 3 vapores 
por mes», estas mejoras permitieron transitar hacia la 
modernidad en siglo XX a la actividad portuaria, en-
tre ellas la carpintería tradicional de ribera, que per-
mitió la construcción de embarcaciones acordes a las 
necesidades de las actividades pesqueras de la re-
gión, fortaleciéndose en los años 40 debido al auge 
de la pesca del tiburón, cuyo hígado se comercializa-
ba para la industria farmacéutica de Estados Unidos 
durante la Segunda Guerra Mundial. 

A pesar de que existe en colecciones particulares y 
en los archivos municipales, constancia grafica de 

toda esta actividad, sus personajes, sus herramientas 
y todos los actores participantes, hoy en día la socie-
dad desconoce su importancia como un catalizador 
en el proceso de transición la modernidad de la ciu-
dad. Los acervos fotográficos existentes al difundir-
los serán de gran ayuda a visualizar como fue su evo-
lución y como esta actividad se fue transformando y 
adaptándose a las nuevas técnicas y materiales que al 
paso del tiempo se fueron sustituyendo hasta llegar al 
punto de su extinción. 

OBJETIVOS

1.– Registrar las técnicas, materiales y herramientas 
de la carpintería tradicional asociada a las embarca-
ciones pesqueras en el puerto de Manzanillo con el 
fin de preservarlas y difundirlas como patrimonio 
cultural e industrial característico de la zona. 

2.– Realizar un reporte etnográfico del trabajo de 
carpintería artesanal, registrando sus características 
antropológicas.

TÉCNICAS E INSTRUMENTOS UTILIZADOS.

Revisión bibliográfica y documental: La revisión de 
los documentos históricos contempla la digitalización 
de fotografías, documentos, títulos de propiedad de 
embarcaciones y planos de los mismos. Entrevistas: 
Las entrevistas se están realizando de manera semies-
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tructurada, registrándolas en medios electrónicos de 
audio y video. Registro fotográfico. Registro topográ-
fico y arquitectónico. La elaboración de un levanta-
miento topográfico en el astillero actual funcionará 
como base para el registro de áreas de actividad y la 
descripción de las actividades productivas mediante el 
uso de la Matriz Operativa (Herrejón, 2011), técnicas 
arqueológicas que permitirán un detallado registro del 
proceso de fabricación de botes y barcas.

ESTRATEGIAS

Entrevistas preliminares.
Raúl Rosas y Rafael Rosas.

En la actualidad, los hermanos Rosas se dedican a la 
renta de embarcaciones para la pesca deportiva. Su 
padre, el señor José Rosas Uribe, fue trabajador del 
astillero más grande en funcionamiento en la década 
de 1940, perteneciente al señor Miguel Jaramillo. En 
dicho astillero se construyeron, entre otras embarca-
ciones, flotas de barcos camaroneros para las indus-
trias pesqueras de Mazatlán, además de embarcacio-
nes para los pescadores locales. 

El señor Rosas aprendió el oficio de la carpintería 
de ribera en dicho astillero, y para la década de los 
50 ya había instalado el propio, muy cerca del actual 
centro histórico de la ciudad de Manzanillo.

En dicho astillero, la familia Rosas trabajo en la 
construcción de embarcaciones de pesca, principal-
mente. Los barcos de madera fueron trabajados en 
manzanillo, y en el astillero de los Rosas particular-
mente, hasta finales de la década de 1950. De acuer-
do con la información proporcionada por ellos, la ul-
tima embarcación construida completamente de 
madera data de 1959, y de hecho aun existe en la ac-
tualidad, con el nombre de La Cubanita. 

A partir de este año, diversos factores comenzaron 
a influir en el rápido declive de la construcción en 
madera. El primero de dichos factores fue la comer-
cialización de materiales más modernos, especial-
mente la fibra de vidrio, cuya amplia distribución y 
bajo costo en comparación con la madera propició el 
inexorable declive de la carpintería. Además de la 
disminución en costo, el trabajo de la fibra de vidrio 
fue aprendido paulatinamente por los pescadores 
mismos, contribuyendo de esta manera a acelerar la 
desaparición de los astilleros.

El segundo factor se relaciona con la misma made-
ra. A partir de la década de 1960 las leyes y normas 
relacionadas con la explotación forestal tuvieron un 
impacto directo en la obtención de este recurso, a la 
vez que aumentaron los costos. Aun así, en esta etapa 
se construyeron algunas embarcaciones más de ma-
dera, con la diferencia de que ahora se recubrían con 
fibra de vidrio, haciéndolas más duraderas. Hacia fi-
nales de la mencionada década, la construcción se 
hacía ya exclusivamente en base a la fibra de vidrio; 
como consecuencia de ello, el trabajo de manteni-
miento necesario para mantener las barcas en ópti-
mas condiciones fue siendo cada vez más esporádico 
debido a la resistencia y demás características del 
material. Cabe señalar que el empleo de este material 
llevo a los constructores a diseñar y proponer méto-
dos y técnicas que se adaptaran al uso de esta tecno-
logía. Como ejemplo baste mencionar la «tina» que 
el señor Rosas construyó en su astillero y que funcio-
naba como molde para los cascos y comenzar el tra-
bajo de construcción.

Llegada la década de 1970, el empleo de la made-
ra había cesado casi por completo, así como la mis-
ma actividad de construcción de barcos. El último 
barco construido en fibra de vidrio por el astillero del 
señor Rosas data de 1985, aproximadamente.

En la actualidad, el astillero de los Rosas se en-
cuentra en un estado de semi abandono debido a la 
escasa actividad de reparaciones y mantenimiento y a 
la nula actividad de construcción de nuevas embarca-
ciones. El edificio que actualmente alberga el astille-

Figura 1
Panorámica que refleja la industria maderera. Década 
de 1940 o 1950 (imagen del archivo histórico de 
Manzanillo, proporcionada por Horacio Archundia)
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ro será demolido en el transcurso del presente año o 
en algún momento del siguiente ya que en el espacio 
que ocupa se ha planeado un desarrollo turístico.

Pedro Figueroa Fuentes

Las primeras actividades de los astilleros están rela-
cionadas con la construcción de lanchones o chala-
nes, embarcaciones utilizadas en las labores de carga 
y descarga de grandes barcos en los años 30. Rela-
cionado a la construcción de estas embarcaciones se 
tiene memoria del señor Abel Cuevas, quien fuera 
maestro de Miguel Jaramillo, eventualmente dueño 
de uno de los más grandes astilleros de Manzanillo.
De esta época subsisten también en la memoria las 
actividades de pesca en canoa. Estas embarcaciones 
no eran construidas en los astilleros, sino en los 
montes donde eran talados y trabajados los árboles, 
principalmente parotas. Después de ser talladas, las 
canoas eran transportadas en carretones hasta el mar, 
donde eran finalmente botadas. Algunas de estas 
canoas llegaron a tener entre 12 y 14 metros de largo, 
con una capacidad de carga de hasta 3 toneladas.

El auge de la industria astillera se debió en buena 
medida a la actividad pesquera de Manzanillo. Alre-
dedor de 1936 dicho auge se debió principalmente a 
la comercialización del aceite de hígado de tiburón. 
Las lanchas pesqueras empleadas en esta actividad 
llegaron a tener una capacidad de entre 3 y 4 tonela-
das. Este aceite se comercializaba con las industrias 
farmacéuticas de Estados Unidos, quienes producían 

extractos vitamínicos destinados para el consumo de 
los soldados durante la Segunda Guerra Mundial. 

Una vez que terminó la guerra, la pesca de tiburón 
disminuyó casi en su totalidad y dio inicio a gran es-
cala la pesca ribereña de escama, con la captura de 
especies como huachinango y pargo blanco. La co-
mercialización de estas especies se realizó eventual-
mente a nivel nacional, de manera que para la década 
de 1950 el astillero de Miguel Jaramillo alcanzó su 
máximo nivel productivo, construyendo barcos que 
llegaron a tener una capacidad de hasta 60 toneladas 
en bodega.

La actividad de los astilleros Jaramillo se centró 
en la construcción de la flota de barcos pesqueros 
desde los años 40 hasta los 70. Se calcula que cons-
truyó más de 100 barcos, incluyendo la flota pesque-
ra de Salina Cruz. Este auge constructivo estuvo 
siempre indisolublemente asociado a la actividad 
pesquera, que se extiende a partir de Manzanillo por 
la costa del Pacifico. La habilidad de los pescadores 
llegó a ser tal que entre 8 de ellos podían llegar a 
pescar 10 toneladas en el transcurso de 8 días.

A partir de los 80 disminuye la pesca ribereña de 
escama y se sustituye por la explotación del cama-
rón. Como consecuencia de ello, las flotas y los bar-
cos sufren conversiones. De esta época destacan las 
actividades de Don Pepín Becerra, quien construye 
una flota camaronera. La habilidad y el prestigio de 
los pescadores de Manzanillo se extendió por buena 
parte de las costas del Pacífico, de modo que varios 
de ellos llegaron a ser patrones de pesca.

Figura 2
Traslado de madera en el puerto de Manzanillo, 1940–1950 
(Imagen digitalizada y modificada por Víctor Hugo Gonzá-
lez Rosas)

Figura 3
Construcción naval en Manzanillo, década de 1950 (imagen 
del archivo histórico de Manzanillo, proporcionada por Ho-
racio Archundia)
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De manera paralela, y al mismo tiempo comple-
mentaria, hay que destacar las actividades de otro 
tipo de industrias como la herrería. El nombre del he-
rrero Gabriel Rincón ha quedado asociado a la fabri-
cación de anzuelos para tiburoneros, que se hacían a 
golpe de martillo y fragua, además de fabricar todos 
los herrajes necesarios para la construcción de botes 
pesqueros. 

PRODUCTOS ESPERADOS. 

Una monografía histórica que reseñe la historia re-
ciente de la industria de los astilleros del puerto de 
Manzanillo, de manera interinstitucional e interdisci-
plinar con el fin de ofrecer una historia lo más com-
pleta posible en un formato atractivo de difusión diri-
gida al público en general, pero que también resulte 
de utilidad e interés a los especialistas.

En el sentido patrimonial, se elaborará también una 
propuesta de museo que integre toda la información 

obtenida durante la investigación y se creará un pro-
ducto turístico didáctico que atraiga visitantes a cono-
cer esta importante parte de la historia del puerto.

CONCLUSIONES ESPERADAS.

El rescate histórico de la memoria de trabajo y las 
técnicas de la carpintería tradicional en Manzanillo y 
los artesanos que la realizaban y la salvaguarda de un 
patrimonio industrial con riesgos de desaparecer.
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Figura 4
Etapa final de la construcción, década de 1950 (imagen del 
archivo histórico de Manzanillo, proporcionada por Horacio 
Archundia)

Figura 5
Personajes de la carpintería de ribera, ca. 1950 (imagen del 
archivo histórico de Manzanillo, proporcionada por Horacio 
Archundia)
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